
- projektowany krawężnik betonowy 20x30 cm

- istniejący krawężnik do pozostawienia

- projektowany krawężnik najazdowy 20x22 cm

- granice działek 

LEGENDA:

- oś główna

- oś zjazdów

- pobocze

- nawierzchnia jezdni

- krawędź jezdni

- krawędź pobocza

- istniejące wpusty do wymiany z przykanalikami

- regulacja wysokościowa nawierzchni z kostki

- obrzeże betonowe

- przejścia dla pieszych

- nawierzchnia chodnika z kostki
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- Projekt techniczny 
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